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Zrownowazony rozwoj jako obszar badan
ekonomicznych

e Sustainable develompent, green economy — uwzglednienie
kosztow zewnetrznych w rachunku efektywnosci, problemem
jest metodologia szacowania wartosci nierynkowych (np.
zdrowie)

e Ryzyko ujmowania zréwnowazonego rozwoju (mobilnosci)
jako systemu idealnego, z punktu widzenia nauki taka
konceptualizacja pojecia moze prowadzi¢ do powstania teorii
niefalsyfikowalnych i tym samym nienaukowych — zob. U.
Brand, Green Economy — the Next Oxymoron
(www.oekom.de/gaia 2012)
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http://www.oekom.de/gaia

Zarzadzanie mobilnoscia miejska

e Zrownowazona mobilnos¢ — w praktyce: ksztattowanie
niskoemisyjnego modelu realizacji potrzeb przewozowych
polegajgce na ograniczaniu dostepu samochodow gtdwnie na
rzecz transportu zbiorowego oraz roweru (w tym e-rowerow)

 Rozwigzania ,,zrownowazone” nie moga byc traktowane jako
cel sam w sobie — nalezy postulowac dgzenie do wzrostu
efektywnosci w szerokim wymiarze (takze sSrodowiskowym i
spotecznym)

 Model zrbwnowazonej mobilnosci wymaga zastosowania (w
pierwszej kolejnosci) klasycznych instrumentow
prowadzacych do wzrostu udziatu mobilnosci nisko i
zeroemisyjnej
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Amsterdam 58,0 10,0 33,0
Barcelona 46,8 17,9 35,3
Berlin 39,0 16,0 45,0
Bilbao 48,3 20,2 3,5
Bimingham 23,0 11,0 66,0
Budapest 21,0 48,0 31,0
Cadiz 45,0 7.0 49,0
Copenhagen 36,3 89 54.8
Frankfurt 33,0 10,0 57,0
Helsinki 33,8 26,1 40,1
London 23,0 43,0 34,0
Lyon 36,7 19,0 44,0
Madrid 31,0 28,0 41,0
Manchester 20,0 12,0 68,0
Montreal 13,0 18,0 69,0
Oslo 27,0 25,0 48,0
Paris 40,3 20,2 39,5

Prague
Rot/Hague 45,0 9,0 44,0
Stockholm 23,3 42,4 29,2
Stuttgart 20,0 15,0 55,0
Turin 335 18,2 48,3

Wien
Vilnius 36,1 24,6 39,3
Warsaw 34,1 215 444

20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%
Sustainable modes (cycling, walking) Public transport Rest of motorised modes

Rys. 1. Modal split (podziat zadan przewozowych) na obszarze metropolitalnym obstugiwanym przez

jednego organizatora (2015)
Zrédto: 2015 EMTA Barometer. 11th edition, CRTM Madrid, Paris 2017, http://www.emta.com/spip.php?article267&lang=en (11.11.2017).
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http://www.emta.com/spip.php?article267&lang=en
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Rys. 2. Czestosc¢ uzycia podsystemow transportowych w UE 28 (2013 )
Zrédto: Attitudes of Europeans towards urban mobility. Special Eurobarometer 406. European Commission, Brussels 2013,
http://ec.europa.eu/commfrontoffice/publicopinion/archives/ebs/ebs 406 en.pdf (11.11.2017).
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http://ec.europa.eu/commfrontoffice/publicopinion/archives/ebs/ebs_406_en.pdf

Instrumenty rownowazenia mobilnosci
miejskiej
 Rozwoj PTZ (oferta, jakos¢ ustug, konkurencyjne ceny,

integracja, priorytety w ruchu ulicznym)

* Rozwdj systemow rowerowych (infrastruktura —w tym
priorytety ruchowe, systemy roweru miejskiego, integracja
dziatan)

e QOgraniczenie dostepu samochodow (parkingi strategiczne,
optaty kongestyjne i parkingowe)
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Rowery w obstudze przewozow na obszarze
aglomeracji katowickiej

e Obstuga przewozéw — udziat marginalny
e Infrastruktura

* Wycinkowa, o charakterze rekreacyjnym, brak informac;ji
(map — nawet na stronach miast), brak integracji
miedzymiejskiej

* Rower miejski
 Model B2B (lokalizacja i inne parametry nastawione na

klienta biznesowego, a nie indywidualnego realizujgcego
potrzeby mobilnosciowe /2% przychoddéw/), brak integracji
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Rowery: realizacja funkcji transportowej | rekreacyjnej w
praktyce, Siemianowice

* Infrastruktura spdjna, przewidziano punkty przesiadkowe
nazwane na wyrost Zintegrowanymi Centrami
Przesiadkowymi (ZPC-4)

Ale

* Brak powigzan z sgsiednimi miastami (a jesli sg to
przypadkowo bez uwzglednienia w sieci — Chorzéw, Katowice,
Czeladz)

e Szlaki sg przerywane przez przystanki autobusowe,
prowadzone takze ulicami lub chodnikami, czasem o bardzo
duzym pochyleniu (ul. Jagielty-tokietka), niebezpieczne
krawezniki

* Infrastruktura ZPC niefunkcjonalna
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Ul. Slaska, Siemianowice SI., 2018.
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ZPC, Siemianowice SI, Bazantarnia, 2018.
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Rowery: realizacja funkcji rekreacyjnej w praktyce, szlak 10
Katowice (Park Slgski — Lasy Panewnickie)
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| Szlak 103, Katowice, 2018.
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Rowery: realizacja funkcji rekreacyjnej w praktyce, szlak 10
Katowice (Park Slgski —

Szlak 103, Katowice, 2018.
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Rowery: realizacja funkcji rekreacyjnej w praktyce, Bytom,
Zespol Zabie Doly (szlaki pokolejowe)
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Zabie Doty, Bytom, 2018.
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Rowery: realizacja funkcji rekreacyjnej w praktyce, Bytom,
Zespol Zabie Doly (przewaga funkcji pieszej)
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Zabie Doty, Bytom, 2018.
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Rowery: realizacja funkcji rekreacyjnej w praktyce, Bytom,
Zespot Zabie Doly (przewaga funkcji pieszej)

Zabie Doty, Bytom, 2018.
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Rowery: realizacja funkcji rekreacyjnej w praktyce, Bytom,
Zespol Zabie Doly (ryzyko zniszczenia potencjatu rogwoju w
vwnlku braku mtegraql metropolltalnej)
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Maciejkowice-Chorzéw, 2018.
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Rowery: negatywy modeluB2B - lokalizacje

Katowice-Szopienice, 2018. Stacja paliw Orlen, Katowice, 2018.
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@@®

Uniwersytet Ekonomiczny w Katowicach



Rowery: negatywy modeluB2B — rower jako mobilna
reklama
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Katowice, 2018. Siemianowice, 2018.
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Rowery: model B2C — przyktady zagraniczne

Gijon, Hiszpania - i
Jon, Riszpania, | | Lion, Francja,
https://pl.depositphotos.com/64237553/stock-photo-some-bicycles-of-the-bike.html.

https://pl.depositphotos.com/203344792/stock-photo-lyon-france-july-2018-velo.html.

Paryz — system Velib

https://upload.wikimedia.org/wikipedia/commons/f/f7/Velibvelol.ipg.
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Whnioski

e Zrownowazong mobilnosc¢ nalezy traktowac jako system
efektywny

* Naduzywanie pojec (zrownowazana mobilnosc,
zrownowazony rozwoj, green economy) nie tylko nie rozwija
nauki, ale takze powoduje, ze w praktyce realizuje sie
przedsiewziecia nieefektywne (co najwyzej efektowne z
punktu widzenia PR)

* Praktyczna realizacja idei w zalgzku — rowery: na obszarze
aglomeracji katowickiej infrastruktura zatomizowana i
zautonomizowana, z przeszkodami przerywajgcymi ciggtosc
ruchu, brak informacji, systemy rowerow miejskich
nieefektywne z punktu widzenia mobilnosci (zdecydowanie
lepszy bytby model B2C niz B2B)

W aglomeracji gornoslgskiej zrownowazona mobilnosc¢ to mglista idea,
raczej oksymoron niz paradygmat miejski.
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