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Logika wystgpienia

Miasto

C—) Mobilnos¢

Czy umiemy zarzagdza¢ miastem?

Jaka jest obowigzujaca ideologia?

|

Miasto dla pieszych czy dla samochodow?

Kto jest wazniejszy — jednostka czy grupa?

Komu i w jakim celu umozliwia¢
mobilnosc?
Na jakich zasadach? Czy za darmo?

» Solidarnos¢ - Wolnos¢ - Egoizm <




Czy to, co widzimy jest tym, jak to postrzegamy?

Widzie¢, ocenié, dziataé (voir, juger, agir)
Diagnoza-refleksja-akcja







W , Korzeniach totalitaryzmu” H. Arendt ujmuje
ideologie jako specyficzng forme myslenia. Jej
podstawg jest przyjecie pewnej przestanki, ktora ma
stuzyC za uniwersalne wyjasnienie. Owa przestanka,
traktowana jako prawo natury badz rozwoju
historycznego, jest przyjmowana w sposob arbitralny i
dogmatyczny, ale z pretensjg do naukowosci,
wyjasniania w sposob pewny. Nastepnie, drogg
logicznych operacji, z przestanki wyciggane sg kolejne
whnioski. Kluczowy dla takiego rozumienia ideologii jest
jej opis jako zamknietego Swiata, niepodatnego na
weryfikacje: kategorie ideologiczne nie stykajg sie w
zadnym punkcie z rzeczywistoscig; swojg site czerpig ze
spojnosci i nieuchronnosci kolejnych rozumowan.

Arendt H., Korzenie totalitaryzmu, Wydawnictwa Akademickie i Profesjonalne,
Warszawa 2008, s. 244



Pryzmat ideologiczny nie jest pryzmatem naukowym

...proponuje, bysmy ideologie rozumieli jako
zbior idei organizujacych okreslone dziatania
spoteczne, majagce na celu zmiane badz

zachowanie istniejgcego porzadku.



IDEOLOGIA

Pomysty o tym,
jak realizowa¢
?

Komu dac przewage
?

Czy i kogo stuchac?



,Niezwykle w swej skali zainteresowanie wielkim miastem nie
jest trudne do wyttumaczenia. Dla jednostki jest ono tworem
nieskonczonym, niemozliwym do petnego poznania i
ogarniecia. Jest zrodtem niewyczerpanych podniet, spotkan z
wcigz nowymi ludzmi, miejscem atrakcji kulturalnych i
mozliwosci zawodowych. Jest wreszcie rozlegta sceng, na
ktorej akcja nigdy sie nie konczy i nie powtarza. Dla
zbiorowosci zawodowych, dla klas spotecznych i narododw,
wielkie miasto jest ucielesnieniem ich wielowiekowych
dziejow, symbolem ich wzlotow i klesk oraz trwatym

pomnikiem ich kultury”.

Wallis A., Socjologia wielkiego miasta, PWN Warszawa 1967, s. 10



Dostepnos¢ 9 t

,Mobilnos¢, rozumiana w sensie potencjalnego
«przezwyciezania przestrzeni» realizuje sie w formie komunikacji
(transportu) na drogach, na kolei, w powietrzu itp., przy
wykorzystaniu roznorodnych srodkow komunikacji, w odpowiedzi
na powstajgce i zmieniajace sie potrzeby w tym zakresie.”

Die Szenariotechnik am Beispiel des Projektes ,,Zukunft der Mobilitét”. Ein Beitrag der Geschka & Partner
Unternehmensberatung von H. Geschka Und M. Schwarz-Geschka,

,10 rowniez podrozowanie piesze, z wykorzystaniem
rozmaitych urzadzen, napedzanych sitg miesni ludzkich,
czy tez przy pomocy zwierzat.

Istnieje tez prawo do przemieszczen — prawo to ma
charakter wolnosciowy. Wtedy mobilnosc jest
fundamentem tego, co nazywam cztowieczenstwem.
Nieludzkie zawsze byto pozbawianie wolnosci. Zatem
swoboda przemieszczania jest nieodtgcznym atrybutem
wolnosci kazdej osoby”.

Szottysek J, Logistyka miasta, PWE Warszawa 2016, s.56-61



%éj ﬁ%ﬁ ,Przejawem miejskosci jest spotkanie. Jednoczesnie
‘%’ 52/ B0 Kﬁ?\“" zycie kazdej osoby jest niekonczgcym sie cyklem

| | spotkan — gdy ich zaczyna brakowac nastepujg w
ludziach niepokojgce zmiany (w charakterze,
sposobie postrzegania otoczenia itd.)?. Spotkanie to
rowniez dialog — ,dialog jest niemozliwy, jesli kazdy
nie wychodzi od swojej tozsamosci’. Tozsamosc
zawiera naszg charakterystyke — osobowosc,
fizycznosc, pamiec. Dyskryminacja przekresla szanse
na dialog'”.

3¢)

1. papiez Franciszek, Przemoéwienie podczas spotkania z Wtadzami RP na Wawelu 27.07.2016
2. Szottysek J., Brdulak H., Kauf S., Miasta dla pieszych. Idea czy rzeczywistos¢, Texter 2016, s.148
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przestrzen

Uczciwa odpowiedz na pytanie [jak
organizowac miasto] (...) brzmi: po prostu

nie wiemy. Najlepsze, co mamy, to teoria

ekonomia
(konkurencyjnos¢ miasta)

czlowiek

miasta jako formy korporacyjnej, ze

wszystkim, co z tego wynika w kontekscie ekologia

przestrzen

mozliwosci korporatystycznego

podejmowania decyzji Decyzja X

SKUTKUJE KREOWANIEM
~ JAKOSCI 2YCIA

-

Harvey D., Bunt miast. Prawo do miasta i miejska rewolucja, Fundacja Nowej Kultury
Bec Zmiana, Warszawa 2012, s. 191-192

ekonomia
(konkurencyjnos$¢ miasta)

czlowiek

ekologia
Szottysek J., Otreba R., Zarzgdzanie miastem a sukces miasta,
Logistyka. Wspdtczesne wyzwania, nr 3, red.: J. Szottysek i B. Detyna, Wyd. PWSZ Watbrzych 2013, s.113-121



Miasto i mobilnos¢ — uwarunkowania i zwigzki
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IDEAIALIA

Whiosek: nalezy poszukiwac sposobow ksztattujacych
zachowania mobilnosciowe, korzystne dla miasta, jednoczesnie
Zzmniejszajgc zachowania egoistyczne i zwiekszajgc atrakcyjnosc
wybieranych sposoboéw przemieszczen dla podrézujgcych, gdy
wybor dotyczy srodkow komunikacji zbiorowe;.



COMPREHENSIVE e
PLAN

Environment
Programme
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Action Plan Accessibility

Pedestrian Programme
Bicycle Programme
Public Transport Programme

Freight Traffic Programme

http://www.eltis.org/discover/case-studies/determining-malmos-potential-successful-sump-
sweden



https://worldstreets.wordpress.com/2013/11/10/the-sustainable-transport-conundrum-1/
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Czerwiec 2018
Zurich

LIVING. Amsterdam 4 Y 20.00%

MOVING.
Paris 9 15.80%
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Czerwiec 2018

LIVING.
MOVING.
BREATHING.

Ranking of European €i

Sustainable Trans

Table 9-1 Mobility management ranking. Source: Wuppertal Institute analysis
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THE IMPACT OF CARSHARING

Carsharing chan, 5 mobility habits
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JAKOSC ZYCIA
W MIESCIE

Poglady interdyscyplinarne

REDAKCJA NAUKOWA
JACEK SZOLTYSEK

Berlin. Bilet na komunikacje miejska w adidasach

. ® 2 Komentarzy L

®

We wtorek dziesiatki mtodych ludzi ustawity sie w kolejce do popularnego sklepu z butami na berliriskim Kreuzbergu po specjalna,
limitowana serie¢ butéw Adidasa. Sneakersy nie tylko zostaty zaprojektowane z wykorzystaniem wzoru z berlinskiej karty miejskiej i
obicia foteli w U-Bahnie, ale w dodatku w jezykach maja... obowiazujacy przez rok bilet na komunikacje miejska w Berlinie.

Bilet w bucie, a konkretnie w kazdej z 500 par limitowanej edycji Adidas EQT Support 93/Berlin, obowiazuje w autobusach,
tramwajach i metrze pod symbolem berlinskiego organizatora transportu BVG w strefach A i B. By go zdoby¢, niektérzy klienci
ustawiali sie w kolejce jak po najnowszy model iPhone'a - juz kilka dni wczesniej.

- Czesto zdarza sig, ze ludzie koczuja przed sklepem, czekajac na limitowana edycje butéw - mowi w rozmowie z ,Guardianem” Julian
Kalitta, pracownik sklepu. - Teraz jednak byto inaczej, bo w tym ttumie byli nie tylko kolekcjonerzy.

Berlinczycy sa fajni i maja buty

- Na poczatku pomyslatam, ze przeciez jestesmy organizatorem transportu publicznego, a nie Michaelem Jordanem - tlumaczy Petra

Reetz z biura prasowego BVG. Jak wyjasnia, potem urzednicy uznali, Ze taka forma wspotpracy z Adidasem jest ciekawa. To jeden ze
sposobéw (nie jedyny, machina promocyjna BVG co kilka miesiecy zaskakuje nowym pomystem, przed miesiacem na jednej ze stacji
zagrato U2), zeby zacheci¢ mtodych ludzi do korzystania z transportu publicznego, ale tez, aby przez marke transportu publicznego
promowac stolice Niemiec. - My, berlificzycy, jestesmy jak londyriczycy. Wiemy, ze jestesmy fajni. A teraz jestesmy jeszcze fajniejsi, bo
mamy wtasne sneakersy... - zaznacza Reetz.

Takie podejscie nie jest niczym nowym. Wspomniany Londyn jest na catym $wiecie znany ze swojego metra i pietrowych autobuséw.
Podobna marka jest metro w Nowym Jorku. Warszawa, juz od kilku lat intensywnie chwali si¢ swoim systemem transportu
publicznego i m.in. w tym celu niedawno ujednolicita logo, ktére znalazto sie na tramwajach, autobusach, metrze, czy w SKM-ce. Berlin
tez ma si¢ czym chwali¢, bo jego system, co potwierdza prawie wszyscy, ktérzy z niego korzystali, jest bardzo wygodny, m.in. dzieki
gestej sieci S-Bahn i metra.

Bilet cztery razy taniej

Szczesliwym nabywcom pomyst sie podoba. Cytowana przez brytyjski dziennik Jana, 20-letnia studentka, uwaza go za praktyczny. -
Nie jestem mitosniczka Adidasa, ale pomyst z biletem w bucie jest swietny. Niektérzy kupili te buty, tylko po to, by je sprzedaé z
zyskiem, ale ja bede w nich chodzi¢ - ttumaczy. Inny z nowych posiadaczy adidaséw powiedziat, ze nie moze si¢ doczekac az w pociagu
trafi na kontrolera i poproszony o bilet, wskaze na buty.

Zreszta poza szpanowaniem modnymi butami, berlinskie adidasy pozwalaja sporo zaoszczedzic. Para EQT Support 93/Berlin

kosztowata 180 euro. 7 kolei naitancsza wersia roczneeo hiletu na berlinicka komunikacie mieicka to wvdatek 728 eura.







Dziekuje za uwage



