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Przedstawiona do oceny rozprawa doktorska jest opracowaniem bardzo obszernym,
liczacym 421 numerowanych stron. Ze wzgledow technicznych zostata ona podzielona na
dwa tomy. Tom pierwszy, o objgtosci 253 stron, zawiera trzy rozdziaty, w tym podstawowy
material tabelaryczny i ilustracyjny; na tom drugi sktada si¢ ostatni, czwarty rozdziat,
wszystkie niezbedne spisy oraz aneks, w sktad ktorego wchodzi 48 zatacznikow — w
wiekszosci plany miejscowosci opracowane przez Autorke¢ na podstawie zrodet
kartograficznych, a takze archiwalne plany miejscowosci i stacji kolejowych. Zasadnicza
czes$¢ pracy, pomijajac spisy, obejmuje 301 stron, w tym zawiera si¢ 67 rycin oraz 3 tabele.
Wykaz literatury obejmuje 568 pozycji, w wigkszosci polskiej, ale rowniez zagranicznej,
gtéwnie anglo- i niemieckoj¢zycznej. Znaczny udzial tej ostatniej jest uzasadniony ze
wzgledu na bogatg literature przedmiotu dostgpng w tym jezyku oraz liczne materiaty
zrodiowe pochodzace sprzed drugiej wojny swiatowej, a takze z okresu zaborow.

Realizacji celow pracy oraz weryfikacji hipotez badawczych, zostal podporzadkowany
uktad rozprawy. Sktada si¢ na niag wstep, poprzedzony 4,5-stronicowym streszczeniem w
jezyku angielskim, oraz cztery numerowane rozdzialy; calo$¢ konczy podsumowanie w
wnioski koncowe. Cze$é wstepna ma logiczng konstrukcje: zawiera informacje dotyczace
przedmiotu badania i celow pracy, sformutowanie problemu badawczego, uzasadnienie
podjecia tematu, hipotezy badawcze, omoéwienie zakresu przestrzennego i Czasowego
opracowania, informacje o materiatach zrédtowych, metodach badawczych oraz strukturze
pracy.

Strukture pracy nalezy uzna¢ za spdjna i logiczna, odpowiadajaca podejmowanej
problematyce badawczej. Poszczegdlne rozdzialy sg jednak mocno zréznicowane pod

wzgledem objetosci (pierwszy liczy 22 strony, drugi — 40, trzeci — az 167, czwarty — 39).



Pierwszy rozdziat zawiera przeglad teorii i koncepcji badawczych z zakresu geografii
osadnictwa, geografii transportu oraz urbanistyki, ktore w wiekszym bgdz mniejszym stopniu
nawigzujg do proceséw i uwarunkowan rozwoju miejscowosci pogranicza oraz ksztattowania
si¢ ich wewnetrznych struktur przestrzennych. Druga czes$é tego rozdzialu jest w zasadzie
przegladem literatury dotyczacej stanu badan nad ukladami przestrzenno-urbanistycznymi
miejscowosci ‘kolejowo-granicznych’, a takze przegladem (majac na uwadze sposéb ujecia
zrodet blizsze realiow wydaje sie okreSlenie tej czgsci mianem katalogu) materiatow
zrodtowych wykorzystanych w badaniach.

Wykorzystane zrodta zastuguja na duza uwage ze wzgledu na ich bogactwo i
réznorodnos$é, a co za tym idzie, nalezy doceni¢ ogromny naklad pracy oraz dostrzec
trudnosci, jakie Doktorantka musiata pokona¢ w celu uzyskania do nich dostepu. Cytowana
literatura obejmuje bardzo liczne pozycje, jednak ma ona na og6t charakter przyczynkarski
(brakuje opracowan syntetyzujacych i poréwnawczych) i to spowodowato koniecznos¢
siegniecia po roznorodne zrodta pierwotne. Nalezg do nich opracowania kartograficzne (mapy
i plany), szkice techniczne i architektoniczne (gtoéwnie dworcow i linii kolejowych) oraz
réznorodne materialty pismiennicze. Do tych ostatnich Autorka zaliczyla prace o tematyce
krajoznawczej (relacje z podrozy, przewodniki, historyczne monografie regionalne),
urbanistycznej (akta, wspomnienia, pamigtniki, dzienniki), funkcjonalno-statystycznej (m.in.
przewodniki, czasopisma, ksiegi adresowe, monografie regionalne i miejskie, kroniki), a takze
spotecznej (monografie, czasopisma). W badaniach dotyczacych czaséw wspotczesnych
wykorzystano gtownie materiaty planistyczno-dokumentacyjne jednostek panstwowych oraz
samorzadoéw lokalnych. Wykorzystane w dysertacji informacje pozyskano z 27 Archiwow
Panstwowych, a kilkuletnia kwerenda objeto tacznie ponad 1000 jednostek archiwalnych
zawartych w wielu zespotach archiwalnych, m.in. w aktach miast, linii kolejowych, dyrekcji
kolejowych, powiatdw, czy notariuszy. Informacje o wykorzystanych zrédtach znajdujg si¢
we wstepie pracy, ale koncowa cze$¢ rozdzialu pierwszego jest ich uzupelnieniem,
obejmujgcym m.in. wykazy map i planow oraz jednostek archiwalnych, wraz z podaniem ich
sygnatur. W moim odczuciu stanowi to pewien dysonans w czytaniu sprawnie napisanego
tekstu. Po pierwsze, informacje o zrédtach powinny sie znalez¢ w jednym miejscu, po drugie
—umieszczenie tabeli 1, zawierajacej prawie 4-stronicowe zestawienie zespotow archiwalnych
objetych kwerenda, a takze bardzo liczne szczegbétowe odniesienia z numerami akt
zamieszczone w ,przegladzie materiatow Zrédlowych” w zasadniczym tekscie wydaje si¢
zbgdne. Przeniesienie tabeli i odsytaczy do aneksu zmniejszyloby nieco objetos¢ gtownego

tekstu i poprawito jego czytelnosc.



W rozdziale drugim omoéwiono kolejno proces ksztattowania granic Polski, nast¢pnie
proces formowania si¢ sieci kolejowej, w koncu, obydwa wymienione elementy ksztattujace
przestrzen, rozpatrywane sa z punktu widzenia ich znaczenia miastotworczego. Dwie
pierwsze czesci tego rozdziatu majg charakter historyczny, natomiast trzeci, zawierajacy
przeglad modelowych ujeé granicy panstwowej i transportu kolejowego, jest bardziej ogolny i
zawiera miedzy innymi odniesienia do koncepcji teoretycznych.

Najbardziej obszerny rozdziat trzeci, obejmujacy ponad potowe zasadniczej objetosci
pracy, posiada, wedtug deklaracji Autorki, charakter empiryczno-teoretyczny. Jest to
stwierdzenie nieprecyzyjne, z uwagi na okreslone proporcje migdzy tymi sktadnikami
(empiryczny wielokrotnie przewaz nad teoretycznym). Pierwszg czg$¢ rozdziatu poswiecono
uwarunkowaniom i specyfice ksztaltowania si¢ kolejowych osrodkow bramnych.
Poszczegblne graniczno-kolejowe miejscowosci przyporzadkowano do odpowiadajacych im
imperiow europejskich i przeanalizowano ich rozw6j do momentu wybuchu I wojny
Swiatowe;j.

Omowienie rozwoju stacji przygranicznych oraz tworzonych w zwigzku z ich
powstaniem miejscowosci, zostato omdéwione bardzo szczegdélowo, niekiedy — wydaje sie —
nawet zbyt szczegbtowo i ze wzgledu na spojnosé pracy mniej znaczace tresci mozna byloby
pomina¢ (np. niektore opisy literaturowe). Jest to jednak wrazenie subiektywne i bardziej
‘humanistycznie’ nastawieni czytelnicy moga mie¢ inng opini¢. W tej czesci opracowania
brakuje niekiedy map (ktére sg w zatgcznikach); wzbogacenie jej o wizualizacjg¢ rozwoju
przestrzennego omawianych miejscowosci utatwitoby percepcje niektérych fragmentow
tekstu. Jest to rowniez odczucie subiektywne, dotyczace wylacznie strony redakcyjnej i
zadnym stopniu nie umniejsza ono poznawczych waloro6w tego rozdziatu. Opracowanie map
jest od strony graficznej bardzo dobre i wzbogacitoby tekst gtowny w stopniu co najmniej
rownym niektérym zamieszczonym fotografiom i rycinom. Prawdopodobnie powodem
przeniesienia tych map do aneksu byt zamiar ograniczenia objgtosci rozdziatu trzeciego, ktory
i bez nich ma ogromne rozmiary.

Pewne zastrzezenie moze budzi¢ tytut najdtuzszego podrozdziatu pracy (3.2, 95 stron),
w ktorym, wedtug deklaracji Autorki, omoéwiono ,ksztaltowanie i identyfikacje uktadow
przestrzenno-urbanistycznych os$rodkéw granicznych Austro-Wegier, Rosji i Niemiec w
wyniku lokalizacji dworca kolejowego do 1939 r.”. W niemal wszystkich przypadkach
charakterystyka obejmuje okres od drugiej potowy XIX wieku do poczatkow XX wieku; w
zasadzie nieprzekraczalng cezurg jest rok 1914. Jedynym wyjatkiem, gdzie mowa jest o

okresie miedzywojennym, jest Zbgszynek — z oczywistych wzgledow (osada utworzona w



latach 1923 i nast.). W tym kontekscie tytut wydaje si¢ by¢ nieprecyzyjny. Warto odnotowac,
ze koncowa czg$¢ tego podrozdziatu nadaje badaniom pewien kontekst migdzynarodowy,
przez charakterystyke (zob. mapa na ryc. 54) miejscowosci graniczno-kolejowych potozonych
na terenie innych panstw europejskich (potozonych wzdtuz granic Austro-Wegier).

Ostatnia cze$¢ rozdzialu trzeciego (3.3. ,Proba typologii uktadéw przestrzenno-
urbanistycznych osrodkoéw granicznych uksztattowanych w wyniku oddziatywania transportu
kolejowego”) jest proba syntezy badan nad ksztaltowaniem si¢ ukitadow przestrzenno-
urbanistycznych kolejowych miejscowosci granicznych. Zawiera ona m.in. ujecie modelowo-
typologiczne, ktore ogranicza si¢ do ogélnych odwotan do koncepcji teoretycznych, gtownie
sprowadzajacych si¢ do rozpatrywania badanych jednostek jako miast-wrot. W tym
kontekscie, majac na uwadze deklarowane wczesniej ujecie empiryczno-teoretyczne —
rozdziat trzeci (jako cato$¢) pozostawia pewien niedosyt. ROwniez ostatni podrozdziat (3.3)
ma w duzej mierze charakter opisowy, gdzie kolejno omawiane s3a zagadnienia obejmujace:
ludno$¢ miasta granicznego, genez¢ uktadu przestrzennego, typy stacji kolejowych, relacje
miedzy infrastrukturg techniczng i rozwojem funkcjonalno-przestrzennym miejscowosci,
uktady urbanistyczno-przestrzenne, model funkcji oraz modele przestrzenne. Elementy
typologii zwiazane z charakterystyka poszczegélnych wymienionych wyzej zagadnien, majg
przewaznie form¢ opisowa, co nie sprzyja spojrzeniu syntetyzujacemu. Warto byloby
najwazniejsze informacje wypunktowac, a takze czgsciej postugiwac si¢ obrazem graficznym,
ulatwiajacym zrozumienie omawianych modeli/wzorcoOw/typdéw lub je porzadkujacym.
Niektore z nich przedstawiono w postaci graficznej, ale grafiki odnoszace si¢ do tej — bardzo
waznej — czesci pracy, sa nieliczne (ryc. od 60 do 65), poza tym nie zawsze wiadomo, czy
dany model odnosi si¢ do wszystkich badanych jednostek (uniwersalnos¢), czy wystepuja tez
inne wzorce/modele rozwoju (np. ryc. 64). Brakuje tez przyporzadkowania poszczego6lnych
jednostek do okreslonych modeli badz wariantéw tych modeli, co powinna zawiera¢
typologia.

Mimo pewnych niedostatkow, rozdziat trzeci ma przede wszystkim ogromng wartos¢
dokumentacyjna. Imponuje liczba wykorzystanych zrodel, a jego zawarto$¢ moze by¢
doskonatym Zrédtem informacji dla przysziyéh badaczy kolejnictwa i rozwoju miejscowosci
nadgranicznych.

Ostatni, czwarty rozdziat, ma konstrukcje podobng do poprzedniego (najpierw czes¢
empiryczno-opisowa, nastepnie — wedtug deklaracji Autorki — czg$¢ teoretyczna); inaczej
jednak uksztaltowane sg relacje objetosciowe migdzy poszczegblnymi czeSciami:

dysproporcja na korzy$¢ pierwszej jest niewielka. Pierwsza czes¢ zawiera przeglad stanu



zagospodarowania przestrzennego oraz projektow rewitalizacji dawnych dworcow
granicznych wraz z ich otoczeniem - informuje zatem, jak jest. W drugiej czgsci
(.Omowienie Sciezek i perspektyw przeksztatcen wspotczesnej przestrzeni przydworcowej”),
nawigzano do watku zabytkowych dworcow  kolejowych, jako dziedzictwa
migdzynarodowego. Rozwazania Autorki, w nawigzaniu do okreslonych koncepcji
zagospodarowania, prowadza m.in. do konkluzji — jak moze by¢. Okreslone sugestie moga
by¢ wykorzystane, przez decydentdw, w gestii ktorych lezy zagospodarowanie obiektow
kolejowych oraz ich otoczenia, jako pewne ogolne wskazéwki, co do mozliwosci rozwoju i
zagospodarowania obiektow. W tej czesci dysertacji tkwi pewien potencjat aplikacyjny.
Rozdziat konczy zestawienie pieciu realizowanych w praktyce schematow rozwoju, do
ktorych przyporzadkowano konkretne dworce kolejowe wraz z ich otoczeniem. Zestawienie
to ma zatem cechy typologii.

Ostatnig czescig pracy jest ,,Podsumowanie i wnioski”. Czgs¢ ta zostala przeoczona w
spisie tresci. Najwazniejszym jej sktadnikiem jest ustosunkowanie si¢ do hipotez oraz do
problemu badawczego. W przypadku tej konkretnej dysertacji ma on szczegblnie wazne
znaczenie, poniewaz zastosowany przez Autorke zestaw metod nie zawieral ujecia
matematyczno-statystycznego, ktore pozwala na sformalizowany sposéb weryfikacji hipotez.
Tutaj poszczegélne hipotezy zostaly ujete jako wnioski z przeprowadzonej analizy
dokumentacyjnej i ich weryfikacja wymagata komentarza autorskiego. W konkluzji — ich
weryfikacja byta pozytywna. Konczace dysertacje wnioski ujeto w formie punktéw, przez co
ta czes¢ pracy zyskata na przejrzystosci.

Jako przedmiot badan okreslono uktady przestrzenno-urbanistyczne miejscowosci
rozwijajacych si¢ w wyniku jednoczesnego oddziatywania granicy panstwowej i transportu
kolejowego. Analize przestrzeni ksztaltujacych sie osrodkdéw typu miast-wrét oparto na
dwoch roznych podejsciach, z ktoérych jedno nawigzuje do zatozen geografii osadnictwa,
natomiast drugie opiera si¢ na mikroanalizie przestrzeni urbanistyczno-architektoniczne;j.
Implikuje to dwa odmienne sposoby badania relacji przestrzennych migdzy poszczegdlnymi
elementami: genetyczno-analityczny oraz diagnostyczno-planistyczny. Wieloaspektowy
sposOb wyjasniania procesOw przestrzennych, w tym miastotworczych, powigzano z
wystgpowaniem czynnikoOw przyrodniczych, urbanistycznych, funkcjonalnych oraz
spotecznych i gospodarczych, z uwzglednieniem m.in. roli przemystu, migracji, a nawet
réznorodnosci kulturowej miejscowosci granicznych.

Cel pracy ujeto jako ,,okreslenie trajektorii przemian struktury przestrzennej dawnych

miejscowosci granicznych, dla ktérych rownorzednym czynnikiem miastotworczym stafa si¢



budowa stacji kolejowej” oraz ,okreslenie zmiany rangi badanych miejscowosci w sieci
osadniczej regionu przygranicznego na tle rozwoju linii kolejowych”. Wyr6zniono ponadto
cztery cele szczegdtowe: cel poznawczy (,okreslenie struktury funkcjonalno-przestrzennej i
dynamiki jej przemian w odniesieniu do miejscowosci petnigcych funkcje granicznych
osrodkow transportu kolejowego w Polsce w latach 1842-1939”, oraz ,probe typologii
zinwentaryzowanych uktadéw pod katem ich indywidualnych cech przestrzennych”); cel
metodyczny (,zastosowanie archiwalnych materiatow kartograficznych, pisanych i
ikonograficznych do ukazania rozwoju struktury funkcjonalno-przestrzennej dawnych
granicznych miejscowosci kolejowych oraz przemian uktadow przestrzenno-urbanistycznych
tych osrodkow”); cel aplikacyjny (,zastosowanie uzyskanych wynikow w roéznego typu
opracowaniach planistycznych i programach rewitalizacji, majacych na celu zachowanie
dziedzictwa terenow przydworcowych”); a takze cel uzupelniajacy (,,proba okreslenia Sciezek
postepowania samorzadow lokalnych i zarzadcOw infrastruktury kolejowej wobec dawnych
graniczno-kolejowych terenow stacyjnych i przystacyjnych”).

Powyzsze sformutowanie celow szczegétowych reprezentuje — z jednej strony — ujecie
bliskie klasycznemu, szczeg6lnie z punktu widzenia ich nazwania (poznawczy, aplikacyjny,
metodyczny...), z drugiej jednak strony, z takim ujgciem cel6w mozna czesciowo
polemizowaé. Po pierwsze, brakuje sformutowania celu teoretycznego, a odniesienia do
réznych koncepcji badawczych, w tym takze licznych teorii lokalizacji dziatalnosci
gospodarczej, ksztattowania sieci osadniczej, czy rozwoju komunikacji, zajmuja w pracy
wazne miejsce: stanowig one gldwna czes$é pierwszego rozdzialu, a pozostate trzy posiadajg
liczne odniesienia do tych koncepcji. Po drugie, czy okreslenie celu metodycznego, jako:
~zastosowanie archiwalnych materiatow kartograficznych, pisanych i ikonograficznych do
ukazania rozwoju struktury funkcjonalno-przestrzennej dawnych granicznych miejscowosci
kolejowych oraz przemian uktadow przestrzenno-urbanistycznych tych osrodkow;” jest
wystarczajgce? Ograniczenie go tylko do zastosowania okreslonych materiatow (jakkolwiek
imponujacych pod wzgledem ich réznorodnosci i ilosci), z pominigciem kwestii metod
przetwarzania tych informacji oraz wnioskowania na ich podstawie — wydaje si¢ zawgzeniem
ujecia. Realizacje celu aplikacyjnego oraz celu uzupelniajacego, ktory jest jego rozwinigciem,
trudno oceni¢ na etapie czytania pracy, ale — jak zaznaczono wczesniej — ostatni rozdziat
zawiera pewne wskazoéwki ogolne, ktére moga by¢ realizowane w praktyce planistyczne;.

Podjety w pracy problem badawczy wiaze si¢ z zalozeniem, ze lokalizacja
miejscowosci w sasiedztwie kolejowej stacji granicznej posiada (czy, bardziej precyzyjnie:

posiadato w przesztosci) okreslony potencjat miastotworczy, ktory moze si¢ przejawia¢ w



postaci tworzenia specyficznych uktadéw przestrzenno-urbanistycznych. Autorka postawita
pytania badawcze, z ktoérych pierwsze dotyczylo ewentualnego istnienia efektu synergii
dwoch badanych czynnikdow w rozwoju zurbanizowanych ukladow przestrzenno-
funkcjonalnych, oraz zachowania si¢ tych uktadow w sytuacji zaniku oddzialywania czynnika
lokalizacji przygranicznej. Na tej podstawie zostaly postawione trzy hipotezy badawcze:

1) Uktad przestrzenno-urbanistyczny uksztattowany w wyniku oddziatywania stacji kolejowej
zalezy od genezy osrodka oraz barier ograniczajacych jego rozwoj przestrzenny. Za bariery w
tym wypadku uwaza si¢ granice: panstwowa, fizyczno-geograficzng oraz infrastrukturalng
(lini¢ kolejowa wraz z zabudowaniami), od ktoérych zaleze¢ bedzie rowniez specyfika
struktury przestrzennej danej miejscowosci.

2) Granica polityczna moze oddziatywac posrednio na strukturg przestrzenna miejscowosci
poprzez uksztattowanie si¢ funkcji zwigzanych z jej obstuga oraz bezposrednio w przypadku,
gdy stanowi barier¢ morfologiczna, niejednokrotnie naktadajaca si¢ na barier¢ o charakterze
fizyczno-geograficznym.

3) Rozbudowana infrastruktura kolejowo-graniczna po zaniknigciu czynnika miastotworczego
stanowi wyzwanie dla decydentow w procesie jej poZniejszej rewitalizacji. Ponadto spuscizna
dawnych funkcji granicznych i pejoratywnie odbieranej mocarstwowosci niesie
niejednokrotnie duzy tadunek historyczno-emocjonalny dla lokalnej spotecznosci.

Pierwsza hipoteza ma charakter bardzo ogélny i mozna jg odnies¢ do kazdego miasta,
czy innego osrodka dziatalnos$ci, ktore rozwija si¢ przestrzennie w warunkach fizycznych
ograniczen. Oczywiste jest dostosowywanie si¢ kierunkdw rozwoju zabudowy do istniejgcych
barier, przynajmniej w poczatkowych etapach rozwoju jednostki. Tylko nieliczne z nich, z
reguly najwigksze i najzasobniejsze, maja zdolno$¢ pokonywania progéw urbanistycznych
(warto byloby odwotaé sie w tym miejscu do teorii Bolestawa Malisza), co wigze si¢ ze
skokowym wzrostem kosztow. Niewielkie na ogét miejscowosci rozwijajace sie¢ wokot stacji
kolejowych nie maja takiego potencjatu, ani potrzeb. Powyzsza hipoteza nie wnosi zatem nic
nowego do naszej wiedzy o ksztattowaniu uktadéw zabudowy, a jedynie potwierdza
dotychczasowa wiedze na przyktadach jednostek posiadajacych okreslony zestaw cech
(granic, barier). Jednoczes$nie postawienie tej hipotezy dato Autorce pretekst do gruntownego
zbadania rozwoju badanych miejscowosci w ujeciu historyczno-przestrzennym. Przyniosto to
znakomity efekt koncowy. Prawdziwos¢ hipotezy drugiej roOwniez zostala zweryfikowana
pozytywnie, natomiast sformutowanie hipotezy trzeciej jest mato konkretne. Powinna si¢ ona
skupi¢ nie tyle na kwestii ,,wyzwania dla decydentéw”, ile na wdrozonych rozwigzaniach. Jej

sformutowanie powinno umozliwi¢ weryfikacje w postaci odpowiedzi na pytania: czy, w ilu



przypadkach oraz w jakim stopniu, zagospodarowanie obiektéw dawnej infrastruktury
kolejowej zakoniczyto sie powodzeniem, badz fiaskiem. Druga czes¢ tej hipotezy wydaje si¢
niepotrzebna, tym bardziej, ze wykazanie istnienia jakiej$S niechgci spoleczenstwa do
zagospodarowywania dawnych obiektow luzno kojarzonych z mocarstwowoscig panstw
zaborczych (takg sugestie implikuje cytowane sformutowanie), jest stabo udokumentowane.

Kilka uwag nalezy odnies¢ do redakcyjnej strony dysertacji. Przy swojej pokaznej
objetosci praca jest wykonana bardzo estetycznie, a na szczegdlnie wysoka ocene zastuguje
jej strona graficzna. Btedy pisowni, takie, jak ‘literowki’, czy btedy polegajace na pominigciu
stowa sg bardzo nieliczne, co $wiadczy o duzej starannosci przygotowania tekstu. Kilka
takich przyktadow jednak odnotowano, jak na s. 54: ,,Rozwoj pierwszych linii kolejowych na
ziemiach Polski przypada na politycznego podziatu jej terytorium przez trzy imperia
europejskie”, czy na s. 169: "W 1910 r. w Katowicach posiadaty 43 tys. mieszkafncow...”. W
kilku przypadkach odnotowano tez niepoprawnie sformutowane zdania, ktéorych wymowa jest
dos¢ zabawna z punktu widzenia empirycznego: ,na Potwysep Batkanski stopniowo
wkraczata Turcja (Panstwo Osmanskie), ktora zajeta etniczne ziemie rumunskie, a w polowie
XVI w. ziemie wegierskie, tworzac Bizancjum oraz Stambut” (s. 47), ,Poza Polska dawne
graniczne dworce kolejowe mieszcza si¢ na terenie dzisiejszego Obwodu Kaliningradzkiego
nalezgcego do Rosji, Litwy, Ukrainy, Czech, Rumunii, Serbii i Wioch” (s. 202).

Podsumowujac wnioski dotyczace oceny rozprawy doktorskiej mgr Weroniki Dragan
pt. ., Ksztattowanie uktadow urbanistycznych i przestrzennych dawnych kolejowych osrodkow
granicznych Polski”, nalezy stwierdzi¢, ze:

- problem badawczy zostal sformutowany prawidlowo, natomiast cele pracy i
hipotezy badawcze nalezatoby uja¢é w nieco inny sposéb; najwazniejszy walor ocenianej
rozprawy ma charakter empiryczny — jest nim zgromadzenie w jednym miejscu i
uporzadkowanie duzego zasobu wiedzy, ktora wczesniej byta mocno rozproszona nie tylko w
publikacjach, ale takze w archiwach, réznorodnych zrédtach pisanych itp.;

- struktura pracy jest logiczna; kolejne rozdzialy konsekwentnie zmierzajg do
osiagnigcia postawionych celow;

- przyjeta metodologia badan — etap pozyskiwania danych, ich réznorodnosc i ilos¢
wykorzystanych zrodet nalezy oceni¢ bardzo wysoko, jest to przyktad klasycznej ‘mrowczej’
pracy badawczej, z jakimi to pracami w ostatnich latach spotykamy si¢ coraz rzadziej;
warto§¢ dokumentacyjna pracy jest trudna do przecenienia; jednoczesnie na etapie
wnioskowania mozna bytoby pewne kwestie poprawi¢, dotyczy to zwlaszcza dopracowania

niektorych typologii;



- dobor, znajomos$¢, analiza i interpretacja Zrodel — na wysokim poziomie,
konstatacja dotyczy nie tylko materiatow sktadajacych si¢ na dokumentacyjng wartos¢
opracowania, ale takze dobrego rozeznania Autorki w literaturze przedmiotu, w tym rowniez
w zakresie koncepcji teoretycznych;

- umiejetnos¢ poprawnego i przekonywujacego przedstawienia wynikow —
wnioskowanie — na dobrym poziomie; na wyrdznienie zasluguje strona graficzna
opracowania, z duza liczbg map, ktérych opracowanie byto bardzo pracochtonne, a takze
estetycznie wykonanymi wykresami;

- zwiezlo§¢, jasno$é i poprawno$é redakcyjna — postugiwanie si¢ jezykiem i
terminologia naukowg jest prawidlowe, pewne zastrzezenia mozna mie¢ do zwigztosci pracy,
ktorg w znacznym stopniu usprawiedliwia jej specyficzny charakter (duzy udzial czesci
dokumentacyjnej); liczba uchybien redaktorskich, w postaci niejasnych sformutowan,
‘literowek’ itp. jest bardzo mata; pod tym wzgledem praca wypada bardzo dobrze;

- oryginalno§¢ i nowatorstwo rozprawy — zaleta pracy jest wykorzystanie i

skompilowanie wielu zréznicowanych zrédet informacji.

Konkludujac, prace doktorskg Pani mgr Weroniki Dragan pt. , Ksztattowanie ukladow
urbanistycznych i przestrzennych dawnych kolejowych osrodkow granicznych Polski”
oceniam wysoko. W $wietle przytoczonych wyzej argumentéw stwierdzam, ze elementy
pozytywne rozprawy zdecydowanie przewazaja nad jej niedostatkami. Rozprawa prezentuje
istotne walory naukowe, przede wszystkim pod wzgledem poznawczym. Na wysoka oceng
zastuguje tez solidne rozpoznanie i osadzenie problematyki badawczej w historycznych i
wspotczesnych  koncepcjach teoretycznych, dotyczacych ksztaltowania si¢ ukladow
komunikacyjnych, struktury sieci osadniczej i struktury przestrzennej miejscowosci. Praca
posiada takze pewne walory aplikacyjne. Koncepcja badan oraz uktad rozprawy sg na ogot
przejrzysty, ujecie tematu rzeczowe, a przedstawienie wynikow i wnioski — dojrzate i w
wiekszosci istotne. Prace cechuje bardzo staranna szata graficzna. Cato$¢ rozprawy dowodzi,
ze mgr Weronika Dragan posiada odpowiednie umiejetnosci i jest w petni przygotowana do
prowadzenia prac badawczych.

Na tej podstawie stwierdzam, ze przedtozona mi do recenzji rozprawa doktorska mgr
Weroniki Dragan pt. ,Ksztattowanie uktadéw urbanistycznych i przestrzennych dawnych
kolejowych osrodkow granicznych Polski” spetnia warunki okreslone w art. 13 ust. 1 ustawy
z dnia 14 marca 2003 r. o stopniach naukowych i tytule naukowym oraz o stopniach i tytule w

zakresie sztuki (Dz.U. Nr 65, poz. 595, z p6zn. zm.) oraz Rozporzadzenia MNiSW z dnia 22



wrzesnia 2011 r. w sprawie szczegbélowego trybu i warunkéw przeprowadzania czynnosci w
przewodach doktorskich, w postgpowaniu habilitacyjnym oraz w postepowaniu o nadanie
tytutu profesora (Dz. U. Nr 204, poz. 1200). Upowaznia mnie to do wysunigcia wniosku o
dopuszczenie mgr Weroniki Dragan do dalszych etapow przewodu doktorskiego.

Ze wzgledu na wniesiony przez Doktorantke wktad pracy oraz zakres wykonanych
badann wnioskuje do Rady Naukowej Instytutu Geografii Spoteczno-Ekonomicznej i
Gospodarki Przestrzennej Wydzialu Nauk Przyrodniczych Uniwersytetu Slaskiego o

wyroznienie przestanej do oceny rozprawy doktorskie;j.

Torun, 24 listopada 2020. Dariusz Sokotowski
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